Pramyslovka na kidlech
Prestoze letectvi nebylo nikdy hIavnl naplnl studia a plzaiské strojnické primyslovce,

i . tahne se jako¢ervend nit podstatnou
¢asti jeji historie. Na ¢eské a #mecke
pramyslovce studovali letéti
pruakopnici, pozdéjSi letci i letesti
konstruktéfi a letectvi se jako symbol
moderni  techniky dlouho drzelo
v naplni studia nejprve jako
samostatny vywovaci predmét,
pozdgji jako tematicky celek
v piredmétu stavba a provoz stroji.

S Pred ¢asem jsem nél to potéSeni
poskytovat nektere podklady renomovanému leteckému historikovi pnu Hanusi
Salzovi, ktery je autorem prvnich dvou dii étyidilné unikatni publikace Letectvi a
mésto Plzai. Plzai i pramyslovka si tuto pripominku uréité zaslouzi, by byla slovutna
Borska pole, tato ténéi kolébka ¢eské aviatiky, ol&tovana bez mrknuti oka ve prosgch
pramyslové zony.

Uplné paéatky hledejme v nedalekych Malesicich. Zde se igitie funkciondi
Ceského aviatického druzstva chopitileZitosti a pronajali nepouzivané dostihové z&swsdi
s umyslem upravit je na let&Sa vybudovat zde hangar. 26. 5. 1910 zde francquasiatik
Jullerot gredved! prvni Gsgsnou leteckou produkci @echéach. Pro nas zajimavé, Ze jednim
ze dvou, kdo podepisovali ndjemni smlouvu malesibigyozemk, byl byvaly 2ak plzaské
pramyslovky Emanuel Kabat (i druhé jméno neni beznzayiosti — Ing. Martin F& byl
otcem slavného filmového reziséra ,Maca“de) Kabat (1878-1931), pog8i piedseda
Zapaddeského aviatického klubu, pochazel z RJzmyl prikopnikem automobilismu,
lyZzovani, fotografem i film&em, stavitelem
leteckych modél a zamoznym majitele
pravovaréného domu v Beztiove ul. 12. Jiz
diive vSak podpdl zajem o letectvi profesorf
deské statni @myslové Skoly Jose€ernovicky
(na Skole psobil vletech 1906-1935) svojff
piedndSkou 28. 4. 1909. Jak piSe H. S
.Nastinil fyzikalni podstatu létani a popsg
konstrukce jednotlivych francouzskyclt
nemeckych a americkych letadel.”

V letech 1913 a 1916 maturovaly &eské
pramyslovce v Plzni d¥ vyznamné osobnost
ceského letectvi. Otith Haller (1893-1954, mat
1913) sta¥l jako student se spoluzake
FrantiSkem Snablem z&né kluzaky a dokonc
se pustii do konstrukce leteckého moto
Trivalec Hallerovy konstrukce, inspirovany teh
slavnymi francouzskymi motory Anzani, b
vyraken ve Skolnich dilnach (ve spolupraci
Skodovymi zavody) a po valce, ktera pra
zbrzdila, vyzkousen alespma zemi. V roce 1914
Haller nastoupil do Skodovych zawgdkde pracoval ve zbrojovce, al¢epevsim také v
konstrukci letadel a motdy pokud existovala. Podle izeni ministerstva \ejnych praci
dostal pozdji na zaklad praxe titul inZenyra, nelforysokoskolské studium mu znemoznila




véalka. Haller byl aktivnim letcem a (podabnjako zmigny Snéabl) ¢inovnikem
Zapaddeského aeroklubu (zal. 1919 jako Zapsesky aviaticky klub). V roce 1919 se
podilel na stauwb prvniho ¢eskoslovenského letounu Bohemia B 5 (3kolni-spaitov
dvoumistny dvouplosnik o rozph 8 m a délce 6,7 m, poh&ry 4valcovym motorem o
vykonu asi 40 k). Jeho celozivotnim snem bylo sgmti letadla s kolmym startem a
vlastnostmi pozgSich vrtulniki. Tyto tzv. halleroidy byly ovSem slepou dkou, nicmés
autor jim w¥noval obrovské mnozsteasu, energie i finamich prostedki.

Tti roky po Hallerovi, tedy vr. 1916, maturoval né&egiské pamyslovce Karel
Tomas (1898 — 1967), pogdi konstruktér prvnihéeskoslovenského proudového letounu L-
29 Delfin a mnoha dalSich znamych a d&syych letadel (nap Z-26 Trenér). Na rozdil od
Hallera, ktery byl uznan ,pro sluzbu se zbrani hepny“, K. Tomas narukoval,igbshl na
italskou stranu a slouzil &erstw zformovanych ,ptatiicatniki“, jejichz pluk nesl pidomek
Foligno. Po valce se uz celénoval konstrukci letadel. Podilel se na letadleevrseho A.
Smolika, pracoval jako $éfkonstruktér leteckého stmid Ringhoffer-Tatra, konstruoval
letadla pro Béu ve Zlirg, byl Séfkonstruktérem v Otrokovicich, hlavnim kwooktérem
v Avii Cakovice, v Aeru Praha-Vysany, ve Vyzkumném a zkuSebnim leteckém Ustavu
v Letianech a vedoucim konstruktérem Strojiren VZLET tharech.

V dobke prvni republiky vziistal spoléensky vyznam letectvi (heslo ,Vzduch je naSaeto
Celostatni masova organizace s nazvem Masarykdeakke liga (zal. 1926, dale MLL)
podreécovala zajem o létani, o stavbu létajicich mbde pilotni vycvik. V dilnach plzgské
pramyslovky byl tak postaven Skolni kluzak Skaut Stadd1932 (obr. 1), fiedany po
vyrobeni Plachtovému odboru MLL. Stavbu ved! dilgnscitel Josef Fischer. Tyto kluzaky
se stavly na 28 Skolach, s konstrukci kluzaku se dilenstielé podrobs seznamili ve
zvlastnim kurzu (tuto akciffpomnéla ve svém almanachu ke 100dket Skoly i chrudimska
pramyslovka). Autorem Skautu Standard byl Ing. Jarosflechta, vyznamny letecky
konstruktér a po valce zejména auteskych vrtulnik.

Vyrazem vzistajici vaznosti letectvi bylo tazeni pednttu Ietadla a letectvi do
osnov 4. roéniku. DoSlo k 8mu ve Skolnim roce 1937/38. \oo &

Plzni predmét vyucovali Ing. Arnost Jintich, pozdji také Josef §
LiSka a jako externisté téz Vlastimil Vesely, pagdgvnik §
letectva v Plzni, a Ofich Dolezal, Stdbni kapitan letectv
Profesor Jintich byl autorem &ebnice (v sotasném fondu|
Skolni knihovny je jeden exempp)&iz obr. 2), vydané Ustaven
pro webné pomcky primyslovych a odbornych Skol. Jedna
0 zajimavy dokument (strojopis stng¢ kreslenymi obrazky),
ktery podava uceleny vyklad tgdval€énych znalosti
problematiky meteorologie, aerodynamiky, mechanikyu, 558 ;
konstrukce aizeni letadla a dinka létani na lidsky organlsmus Arnost Jind plzmsky
rodak, byl v roce 1946iploZen na statni mistrovskou Skolu strojnickoeské Febové a
powien sodasrt jeji spravou.

Josef LiSka, demobilizovany patilk zbrojni sluzby (a absolventimmyslovky v roce
1932), «il letadla a letectvi v letech 1941-1945. Prgwadobr jeho zasluhou se do Skoly
dostalo letadlo (pa#tnik Ing. J. Perttiek vzpominal, Ze mu zatikali ,LiSkovo letadlo®),
zachycené na jediné dochované fotografii z vestilSiblnich dilen. Podle tvardige (kryci
plechy a uspiadani valé do Siroce rozexeného ,V*, které bylo charakteristické pro motory
Hispano-Suiza) by se mohlo jednat o stkialLetov S 20, dvouplo3nik konstruktéra Aloise
Smolika. Nosné plochy byly podle&eni ing. Pertidka demontovany a uloZeny vedle trupu.
1. 7. 1945 nastoupil J. LiSka &piinnou vojenskou sluzbu. DalSi osud ,LiSkova letadia
mi nepodélo zjistit. ,LiSkovo letadlo* zejmé nebylo prvnim letadlem, kterédha Skola ve
shirkach. H. Salz v publikaci Letectvi a&sto Plzé 2 piSe:;,Koncem 20. let ZApozn. aut.




Zapada@esky aeroklub)es¥ venoval drak L-BlZK(imatrikulaini ozn&eni, jinak se jednalo o
dvoumistny Albatros B-ll — pozn. autbez motoru mistni skugirMLL v Tabde a blize
neurcené dva draky ze zruSenych letadel ja&ebmi ponicky strojnické pimyslovce v Plzni
a zvlase strojnické primyslovce v Mladé Boleslavi, kterZlmletecké odéeni.”

ProtoZe nepiSiadecky¢lanek, mohu si dovolit donénku, jakéze to letadlo skeito
ve Skole. Zapadmsky aeroklub wiazoval vletech 1928-1929 letadla typu Hansa-
Brandenburg, Albatros B-1l a SPAD S-VII, vyslouzilgieslavnou francouzskou stitka z
prvni swtové valky. Mozna to byla préwna... Je zajimave, Ze i SPAD byl poframotorem
Hispano-Suiza a kryt motoru byl tedy velmi podobtmmu na obrazku. Ale viditelné
plechy* piesré odpovidaji zmitnému Letovu S-20, nikoli SPADu.
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